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A cikksorozat negyedik, egyben befejezo része az amerikai kontinens fa hidjait ismerteteti.
Roviden targyaljuk a Kolumbusz eldtti, maja, azték és inka hidak kialakitdsat. Emlitésre keriil az

eszak-amerikai fedett fahidak eredete, anyagai, és szerkezeti megoldasai. Néhany példaval
illusztraljuk a XVI.-XIX. szazadi Eszak-Amerika hidépitészetét.
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ABSTRACT

The last part of these publications contains a discussion of wooden bridges on the American
continent. Pre-Columbian, Maya, Aztec and Inca bridges are briefly mentioned. Finally, the
North-American covered bridges are discussed regarding their origin, structure and

construction materials. Included examples demonstrate the architectural appearance of some
17"-19" centuries bridges built in North America.
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Bevezetés

Amerigo Vespucci (1454-1512) firenzei
felfedezd és térképész emliti el0szor az
Ujvilagot. A portugal szolgalatban 4llo
Vespucci harmadik ttja (1502-1503) soran
gy0zodott meg arrol, hogy nem szigetre,
hanem egy kontinens partjaihoz érkeztek.
Roviddel visszatérése utan megjelent a
Mundus Novus (Ujvildg) néven ismert latin
nyelvli irdsa. Vespuccinak nem volt
kontaktusa az ujonnan felfedezett kontinens
Oslakossagaval. Ezért csak a késdbb
megjelend konkvisztddorok beszamoldibol
nyerhetiink informaciot a Kolumbusz elétti
kultardk hidépitéseirdl. Az egész foldrészre
azonban jellemzé volt, hogy nem
rendelkeztek haziasitott igavoné allatokkal
¢s nem ismerték a kereket. E két tény
nagymértékben befolyasolta a Terra Nova
hidjainak kialakitasat.

Eszak-Amerika  korai  kolonizacioja
soran svéd, holland és finn telepesek is
érkeztek az angol puritanokkal egyetemben.
Az els6 sikeres letelepedést a Virginia
allamhoz tartoz6 szigeten, Jamestown
alapitasa (1607) jelentette. A hidakat emlitd
els6 irasos feljegyzés is Jamestown-hoz
kotddik. A kolcsonhatasok az eurdpai és
¢szak-amerikai hidépités terén mindkét
iranyban miikodtek, amit néhany XVIIIL. -
XIX. szazadi példaval lehet bizonyitani.

Hidak a Kolumbusz elotti amerikai
kulturakban

Régészeti leletek alapjan megallapithato,
hogy az amerikai kontinens szervezett
tarsadalmai nagyjabol mar i. e. 2000 kortil
kialakulhattak. Itt tobbnyire az Amerika
felfedezése idején meglévd civilizacidkkal
foglalkozunk, elsésorban a spanyol vagy
portugdl  konkvisztaddorok feljegyzéseire
vagy régészeti leletek leirasaira
tdmaszkodva.

Elséként a maja civilizacio (i. sz. 250-
900) egy vélelmezett hidjat  kell
megemliteniink. A kdzelmultban kialakult

miszaki régészet szakemberei azt allitjak,
hogy Yaxchilan kirdlyi vérosban az
Usumacinta folyd felett a majak egy kozel
100 m hosszu hidat épitettek.

1. dbra. — A feltételezett Yaxchilan hid pillérjének
romjai az Usumacinta folyoban. Maja birodalom
(i. sz. 250-900)

Figure 1. - Ruins of the assumed Yaxchilan Bridge in the
Usumacinta River. Maya Empire, 250-900 A.D.
(Forras/Source: James A. O’Kon, 2005)

A hid létezése még vitatott. A feltételezeés
alapjaul szolgald koztes tamasz (pillér)
romja az 1. dbrdn lathato. A hid, ha
egyaltalan létezett, feltehetden fliggesztett
kotélhidként  biztositotta a  gyalogos
forgalmat a folyo felett.

A kozép-amerikai azték birodalom, vagy
mas néven az Azték Harmasszovetség, 1. sz.
1430-ban jott létre nagyjabol a mai
Mexikovarost feloleld volgyben
Tenochtitlan,  Texcoco ¢és  Tlacopan
varosallamok részvételével. A szovetséget 1.
Montezuma (1398-1469) hozta 1étre. Ebben
az idében jelentds vizi épitkezések zajlottak
Tenochtitlan-ban, amely késébb az azték
birodalom székhelye lett. Tenochtitlan a
Texcoco t6 mocsaras partjan €s szigetein
épiilt fel. A tervezett csatornakkal kialakitott
“vizi varos” kozlekedését Diaz del Castillo
(1492-1585) konkvisztador leirasa szerint
vontathato pontonhidakkal oldottak meg (Uj
Spanyolorszag meghoditisa, 1632). Mas
leirasok 1s emlitik a hidak és a csonakok
jelentds szerepét a helyi és tavolsagi
kozlekedésben. A 2. dbra az aztékok



elvandorlasat abrazolja Aztlan-bol

Tenochtitlan-ba. A Boturini Kodex-bél valo
kép érdekessége, hogy az ismeretlen azték
miivész a fiigefa (Ficus félék) belsd kérgébdl
készitett hajtogatott papirra rajzolta, mintegy
tiz évvel a spanyolok hoditdsai utan.
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2. abra. — A Boturini Kodex elso oldala. Az aztékok
Tenochtitlanba telepiilése

Figure 2. — The first page of the Boutrini Codex. Migration of the
Aztec to Tenochtitlan.
(ForrasiSource: Encyclopedia de México, 1996)

A kodex eldszor Lorenzo Boturini
Bernaducci  (1702-1753) migytjté és
etnografus tulajdondba kertilt.

3. @bra. — Tenochtitlan meghdditasa. Olajkép, XVII.
szazadi ismeretlen festo

Figure 3. — The siege of Tenochtitlan. Oil on canvas, unknown
painter, XVII™ century.
(Forras/Source: Jay |. Kislak Collection
Rare Book and Special Collections Division)

Késobb visszajutott Mexikdvarosba ahol
a Nemzeti Antropologia Miizeumban 6rzik.

Il. Montezuma (1466-1520) halala, és
egy évvel késobb Tenochtitlan elfoglalésa,
az azték kultara hanyatldsdnak kezdetét
jelentette. A 3. dbra egy ismeretlen festo

olajképét  mutatja, amelynek témadja

Tenochtitlan végsé ostroma. A Hernan
Cortez (1485-1547) vezette spanyolok és
helybéli szovetségeseik a képen lathato
hidakon at probaljak a szigeten 1év6 varost
bevenni.

4. abra. — Az azték Tenochtitlan rekonstrukcios rajza

Figure 4. — The view of Tenochtitlan rendered by archeologists.
(Forras/Source: Wikipedia.com)

Tenochtitlan, egy torténelmileg hitelesebb
rekonstrukcios rajzat mutatja a 4. dbra, ahol
az usz6 hidak régészeti adatok figyelembe
vételével lettek feltiintetve.

5. dbra. — Ujjaépitett inka fiiggéhid

Figure 5. — Remodeled Inca suspension bridge.
(Forras/Source: Wikipedia.com)

Az inka kultira kezdetét 1250-re
tehetjiik. Viragkorat a XVI. szazad elején
¢lte, amikor teriilete a Csendes Ocean partjan
tobb szdz kilométeres szélességben, a mai
Ecuadort6l Chile koézépéig tartott. Az inka
birodalom fejlett uthalozattal rendelkezett,



ahol az athidalasokat két jellegzetes
hidszerkezettel oldottdk meg. Az els6é a
szakadékok, folyok ¢és kanyonok felett
alkalmazott fiiggbhid (5. dbra). A lianbol
vagy mas erds flfelékbol font, altaldban
négy kotélbol allo fiiggesztd miivet az
athidalando akadaly két partjan
lehorgonyoztdk. A jarofeliileteket tartod
koteleket pedig laposra faragott agakkal
erdsitettek 0Ossze. A két felsd tartokotél
korlatként is funkcionalt és a palyatartd
kotelekkel — fliggbleges irdnyban  siir(in
Osszekottetésben volt. A spanyol
konkvisztaddorok szerint ezek a fiiggéhidak
olyan erdsek voltak, hogy a lovassaguk is
biztonsagosan atkelhetett rajta. Az inka
uthaldézat masik athidalasi modszerét, az
egyszeri  faragott gerendas  4thidalast
leginkabb védelmi célokbdl alakitottak ki.
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6. dbra. — Inka faragott gerendahid a Machu Picchu-
ra vezetd gyalogosvényen

Figure 6. — An Inca wooden bridge on the trail to Machu Picchu.
(Forras/Source: wikipedia.com)

Ennek tipikus példdja a Machu Picchu-ra
vezet dsvény malhasallat és gyaloghidja (6.
dabra). Mind az azték, mind az inka
birodalomban a  hidak  karbantartasa
kozfeladat volt és rongaldsukat igen
szigoraan biintették. A karbantartdsi és
Ujraépitési munkalatokért a legkdzelebbi
helyi hatosagok feleltek.

A Kolumbusz el6tti amerikai kultarak
hanyatldsa utan az eredeti lakossag altal
¢pitett hidakr6l joforman alig talalhato

informacio. Basil Hall (1788-1844) angol
tengerésztiszt ¢és utazd dél-amerikai ttja
soran jegyzett fel egy fiiggesztett kotélhidat
(7. abra). A Maipo folyo (Chile) hidja a
kezdetleges colopvazas hidfojével és az inka
emlékeket 1déz0 fiiggdszerkezetével jo
példéja az atmeneti kultarak infrastrukturalis
épitkezéseinek. A hid ¢épitési éve nem
ismert. Hall szerint a XVIII. szédzad végén
¢épithették.

7. @bra. — A Maipo folyo hidja Chilében

Figure 7. — Bridge over the River Maipo, Chile.
(Forras/Source: Basil Hall, 1820)

A hid tovabbi érdekessége, hogy
felfliggesztése  nem  kotelek,  hanem
marhabdr szijak felhasznélasaval késziilt.

Fahidak a kontinens északi felén

A korai telepesek még az indidn
Oslakossag altal kitaposott dsvényeket,
gazlokat és primitiv biirliket hasznaltak.

8. abra. — A Bermuda szigetek és a harom hid
dbrazolasa. A térképen a hidak helyét A, B, és C
jelzi

Figure 8. — The Bermuda Island and the Three Bridges. On the
map A, B and C indicate the location of the bridges.
(Forras/Source: Capt. John Smith, 1820)



Az észak amerikai kolonizacio elsd
hidjait John Smith (1580-1631) General
History of Virginia, 1624-ben, megjelent
konyvében irja le. A harom - egymastol csak
a cO0lopok szamaban kiilonb6z6 - fahid (8.
dbra) a Bermudakon épiilt. A hidak hossza
mintegy 30 — 40 m volt, és a leiras szerint
teherhordé 4allatok 4thaladésat is lehetdve
tették.

A XVII. szazad kozepéig foleg ilyen
jellegi hidak hasznalatarél tudunk. A
masodik generacids fabol épiilt hid tipikus
példaja az Gn. “horse-bridge” (9. dbra).

9. dbra. - Egy jellegzetes “horse-bridge” New
Hampshire-ben.

Figure 9. — A typical horse bridge located in New Hampshire,
US.A.
(Forras/Source: L. N. Edwards, 1933)

A tobbnyire tobbtamaszii gerenda
tartoszerkezetet természetes vagy épitett
pillérekre helyezték, a jarofeliilet pedig
faragott vagy flrészelt pallo volt. A
szerkezeti elemek 0Osszekotését kovacsolt
szegekkel biztositottdk. Megkiilonboztetd
jellegzetessége, az egyoldali korlatozas,
elsdsorban a haszondllatokkal valo atkelést
segitette elo.

Az 1700-as évek végén mar jelentOs
igény meriilt fel nagyobb fesztavli varosi
hidak épitésére. A hidépités szerkezeti
anyagat természetesen még az Appalache
hegység erdéallomanya biztositotta.
Bostonban az 1786-ban atadott Charles

folyé hidja az elsék kozott volt a kompok
kivaltasaban (10. dbra).

10. abra. — A Charles foly6 hidja Bostonban, ép.
1786

Figure 10. — Bridge over the Charles River in Boston, built: 1786.
(Forras/Source: L. N. Edwards, 1933)

A hidat Major Samuel Sewall mérndk - a
salemi boszorkanyper birajanak fia -
tervezte. Az 500 m hosszu és 14 m széles
hidpalyat  hetvenoét,  egyenként  hét,
nagyszelvényi tolgy colopokbdl kialakitott
és fejeld gerendaval Osszefogott pillérek
tamasztottak ald. A pillérek tavolsaga
atlagosan hat méter volt. Az 4thidaldsokat
fiirészelt tolgy gerendakkal oldottdk meg. A
jarofelillet 10 cm vastag, ugyancsak tolgy
pallokbol késziilt. A Boston—Charlestown
hid mintaként szolgalt szdmos tovabbi
hidszerkezet épitése soran.

11. dbra. — Annisquam caolophid 1987-ben.
Gloucester, Massachusetts, ép. 1861

Figure 11. — The Annisquam trestle bridge in 1987. Gloucester,
Massachusetts, built: 1861.
(Forras/Source: http://www.nr.nps.gov/)



A coloppilléres hidakat sekély, folyami
vagy tavi 0Oblok, kevésbé forgalmas
atkelések  kiszolgalasara még a XX
szazadban is hasznaltak (11. dbra).

Amerikdban, a ronkfabol épitett, tobb
szintes, allvanyszerkezetli hidakat, a nagy
fesztavot ¢€s  palyamagassagot igényld
volgyek, meredek partoldalu folyok felett
épitették. Az egyik ilyen latvanyos szerkezet
a Portage vasuti viadukt volt a Genesee
folyo f616tt, Portage-ben (New York allam).

Az FEire Vasuttarsasdg megbizasabol,
Silas Seymour (1793-1824) tervei alapjan
épult 1852-ben (12. dbra). Akkoriban a fa
hidépitészet kiemelkedd alkotasanak
tartottdk, és  europai mérnokok is
tanulmanyoztdk szerkezetét. A hid sajnos
rovidéltiinek  bizonyult, mert 1875-ben
totalisan leégett. A vasuttarsasag késobb
ontottvas, majd acél szerkezettel
helyettesitette.

12. abra. — A Portage vasuti viadukt, ép. 1852

Figure 12. — The Portage railroad viaduct, built, 1582.
(Forras: Eric DeLony, 1993)

Racsos tartok a fa hidszerkezetekben
Feltehet6en csak empirikus alapokon, de
a racsos, fatartok alkalmazasa hidak

tartoszerkezeteiként mar az Okorban is
el6fordult. Elséként Andrea Palladio (1508 -
1580) irta le a racsos tartok alkalmazasat és
annak eldnyeit, de csak joval haldla utan
terjedt el eurodpai hasznalata.

Henri Gautier (1660-1737), Traité des
Ponts (1716) konyve teljes egészében a
hidépitésrdél szol, és kozel szaz évig a
hidépitdk legfontosabb szakkiadvanya volt.
Ekkortajt  valtotta fel az  empirikus
hidtervezést a raciondlis és tudomanyos
tervezési gyakorlat. A XVIIIL. szdzad végére
a mechanika ¢és szilardsagtan alapvetd
torvényei mar megfogalmazdodtak. Az
axialisan terhelt rudak kihajlasanak elmélete
is ismert volt (Leonhard Euler, 1707-1783).
A ruder6k pontosabb meghatarozasara
azonban csak a XIX. szdzadban, Luigi
Cremona (1830-1903) erétervének
kidolgozasa utan, kertilhetett sor.

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban 1797
¢és 1860 kozott 51 szabadalmat jegyeztek be
fabol késziilt hidszerkezetek kialakitasaval
kapcsolatban. Az oltalmat nyert technikai
megoldasok zOme racsos tartoszerkezetii
kialakitas volt.

13. abra. - Essex-Merrimac hid a Merrimac folyon,
ép. 1792

Figure 13. — The Essex-Merrimac Bridge over the River
Merrimac, built 1792.
(ForrasISource: Massachusetts Magazine, Vol. XXI, 1792)

Egészen az 1840-es évekig azonban a
tartok és elemeik mérndki szadmitdsokon
alapuld6 méretezése gyakorlatilag nem
1étezett. Az elsO egyértelmilien racsos tipusu
tartot a Merimac folyon ¢épiilt, Essex-



Merimac kettoshid épitésénél alkalmaztak
1792-ben (I13. dbra). A hidat Thimothy
Palmer (1751-1821) feliigyeletével és tervei
alapjan épitették. A Palladio-féle ives ¢és
racsos tartok (I4. dbra) a két hajozhatd ag
folott iveltek at kb. 14 m magassagban.

14. dbra. — Palladio ives fa racsos tartoja

Figure 14. — Arch truss according to Palladio.
(Forras/Source: Fletcher, R. and Snow, J. P. 1976)

A hidnyilasok az ives tartok alatt 53 és 37
méteresek voltak. Tobbszori atépités utan
ma mar a szigetre csak az egyik 4gon, egy
1910-ben épiilt lanchidon, lehet bejutni.

Eszak-amerikai fedett hidak

Egy 1970-es felmérés az Egyesiilt
Allamok teriiletén 990 meglévé fedett hidat
regisztralt, tobbnyire vidéki kdrnyezetben.
Az els6 fedett hidszerkezet azonban
Philadelphiaban épiilt 1805-ben (15. dbra).

15. abra. — A harmadik Market Street hid
Philadelphiaban, az eredeti ép. 1805

Figure 15. — The third Market Street Bridge in Philadelphia; the
original was built in 1805.
(ForrasiSource: Robert N. Dennis Collection)

A Market Street hidat a Schuylkill
folyon, ugyancsak Thimothy Palmer tervezte
eredetileg nyitott palyaval. A hidépitést
megrendeld varosi bizottsag kérésére a teljes

szerkezetet tetdzettel ¢és  oldalfalakkal
épittette meg. A haromnyilast hid teljes
hossza 400 m volt és a pillérnyildsokat ives
fa tartokkal kototték Ossze. A tartoszerkezet
sematikus rajza a 16. abrdan lathato ahol a
vizszintes téglalap alaku keret csak a
tetOszerkezet €s az oldalfalak terheit viseli.
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16. dabra. — Fa ivtarto vazlata. A Market Street hid
tartoszerkezete

Figure 16. — The wooden arch; support of the Market Street
Bridge
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

A hid kétszer is leégett. Az eredeti
helyett felépitett Ontottvas hidszerkezetet
1888-ban adtak at a forgalomnak.

A tovabbiakban néhany, még ma is
funkciondl6 vagy csak megtekinthetd, fedett
hidat targyalnank. A hidak technikai
paramétereit ¢€s egyéb informdaciokat a
szerkezeti kialakitasokkal egyetemben a
lehetdségek szerint szintén kozoljiik.
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17. abra. — A Coldwater hid. A tartdkra szerelt
racsozat a vizszintes Paldankozast hivatott,
megtartani

Figure 17. — The Coldwater Bridge. The lattice fixed to the trusses
holds the horizontal siding only.
(Forrasl/Source: Dale J. Travis, 2007)



A Coldwater hid 1839 ¢és 1850 koriil
¢épiilt Alabaméban, Talladega megyében a
Coldwater folyocska felett (17. dbra).
Epitéje egy felszabaditott rabszolga, kinek
nevét nem jegyezte fel a helyi kronika. A 18
m fesztavh hid, tOobbszords, “kiraly-
oszlopos” tartoszerkezettel késziilt,
amelynek vézlata a 18. dbrdn lathato.

18. dbra. — A ,, kirdly-oszlopos” tarto vazlatos rajza

Figure 18. — Sketch of the king-post truss.
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

A hid 1920-ban részlegesen leégett. A
renovalas utan Oxford Lake Park-ba
koltoztették ahol gyaloghidként és turista
latvanyossagként tizemel.

A Long-tipust racsos tartot Steven H.
Long drnagy tervezte és szabadalmaztatta
1830-ban (19. dbra). Az andraskereszt
kialakitasi gerincelemek megndvekedett
teherbirast eredményeztek. Long tartojat
Main-t6l a déli allamokig szamos vasuti €s

kozuti hid épitésénél alkalmaztak.
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19. dbra. — A Long-féle tarto, andrdskereszt
megerdsitéssel

Figure 19. — The Long Truss with counterbracing.
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

Az egyik még ma is hasznalatos ilyen
szerkezet a Staats Mill hid West Virginiaban
a Tug Fork foly¢6 felett. A hid 33 m hosszu,
szélessége pedig 4 m, és a hidpalyat még két
utolag kialakitott bakolt hidpillér 1is
alatamasztja (20. dbra). Eugene Staats

molnar épittette 1887-ben. Stlykorlatozassal
jelenleg is szolgalja a forgalmat.

20. abra. — Staats Mill hid Long-féle tartoszerkezettel

Figure 20. The Staats Mill Bridge with Long Trusses.
(FotélPhoto: West Virginia, Division of Transportation, circa
1982)

Az Elders Mill hid Watkinswille,
Georgiaban 1897-ben épiilt, kivitelezdje és
tervezdje ismeretlen (21. dbra). A hid
hossza 43 m, belsd szélessége 4 m és koztes
pillérekkel nincs megtdmasztva.
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21. abra. — Elders Mill hid Georgidaban, Town-féle
rdcsos tartoval

Figure 21. The Elders Mill Bridge in Georgia with Town Trusses.
(FotélPhoto: Eddie Douthitt, 2010)



Tartoszerkezetére az un. Town-tartora, Ihtel
Town épitész 1820-ban nyert szabadalmi
oltalmat (22. dbra).
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22. abra. — A Town-féle racshalos tarto kialakitasa

Figure 22. — The lattice structure of the Town Truss.
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

A 45 vagy 60°-os dolésszoglh racshalo
elemeket a csatlakozdsoknal fa hengeres
csapokkal rogzitették. A csapokat eldtte
kiszaritottak, hogy a természetes dagadas
folyamén azok a furatokba beszoruljanak. A
tartd kialakitaisa nem kivant jelentds
szakértelmet és olcson megépithetd volt.
Mintegy 160 Town-tartos hidszerkezet még
ma is fellelhetd Eszak-Amerikéban.

Joshia Brown feltaldldé  1857-ben
szabadalmaztatta tartoszerkezetét. Az
invertalt “kiraly-oszlopos™” tartot

duplaelemes andréaskeresztezéssel erdsitette
meg (23. dbra). A Brown-féle tarté nem lett
igazan népszerli. Csak annyiban kiilonbozik
Howe (1840) tartdjatol, hogy elhagyta a
fliggbleges vasrudazatot, amely a huzderdket
volt hivatott felvenni.

23. dbra. — A Brown féle racsos tarto kialakitasa.

Figure 23. — Sketch of the Brown Truss.
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

A Brown-tartos Whites hid 1869-ben
¢piilt és aprobb javitasok utdn ma is
hasznalatos (24. dbra). Az egypalyas fedett
hid 4,6 m széles és kozel 40 m hosszban

hidalja at a Flat folyot Smyrna-ban,
Michigan allamban.

24. abra. — Whites hid belsd tere a Brown tartékkal

Figure 24. — The interior of the Whites Bridge with Brown Trusses.
(Forras/Source: West Michigan Tourist Association 2007)

A fabol késziilt amerikai hidak egyik
legsikeresebb tartoeleme a Burr féle iv és
“kirdaly-oszlopos” kombindlt tartd volt. A
szerkezet lényege, hogy a racsos tartd
gerincelemeit és alsdé Ovgerenddjat egy
kettds ivhez rogzitik. A tartdé also
Ovgerenddja “vondvasként” szolgdl, és az
ivek 1s felilnek a hidfékre valamint a
pillérekre (25. dbra).

25. abra. — Kombinalt iv és rdacsos tarto. Burr
szabadalma, 1817

Figure 25. — Burr Arch Truss, patented in 1817.
(Forras/Source: Raymond E. Wilson 1976)

Theodore Burr (1771-1824)
tartoszerkezetére 1817-ben kapott
szabadalmi oltalmat. A tervezési koncepcio
azon a feltevésen alapult, hogy az iv veszi
fel az Osszes hasznos terhelést és a racsos
tartd csak merevséget Dbiztosit. Ujabb
szamitogépes szerkezeti analizisek
eredményei azt jelezték, hogy a racsos tartd



az igazan tehervisel, és az iv adja a
kiegészitd merevséget. Az igy megerdsitett
tartoval 30-40 méteres tavolsagokat is at
lehetett hidalni koztes aldtdmasztas nélkiil.

Az eredetileg “kirdly-oszlopos”  racsos
tartora tervezett ivszerkezetet szdmos mas
tipusu racsos tartoval is kombinaltak.
Jelenleg mintegy 300 Burr-tartos fabol épiilt
hid talalhatoé Eszak-Amerikaban. Eurdpaban
mar a XVIIL. szdzadban a Grubenmann
testvérek alkalmaztak fa ivtartokat, mégis a
XIX. szazadi fa hidépitészet szadmos

példanya Burr-féle tartoval épiilt meg. A
Sim Smith fedett hid Burr féle tartoval 1883-
ban késziilt Joseph Bitton iranyitasaval (26.
dbra).

26. abra. — A Sim Smith hid az eredeti Burr
szabadalom alapjan kialakitott tartoval, ép. 1883

Figure 26. - The Sim Smith Bridge with Burr Trusses built in 1882
according to the original Burr patent.
(Forras/Source: Shank, William H. 1980)

A 44 m hosszu és 54 m széles hid
Montezuma telepiilésen talalhat6é Indiana
allamban.

Egy masik példdja a Burr tartd
alkalmazasanak az Academia Pomery néven
ismert kétnyildsos hid a Tuscarora patak
felett, Spruce Hill, Pennsylvaniaban (27.
dbra). A hidat James Groninger acsmester
épitette 1902-ben. Az éabran a Burr tartod
jellegzetessége, az ivek megtamasztidsa a
pilléreknél jol megfigyelhet6. A 93 méter
teljes hosszusagu hid, eredeti forméjaban ¢és
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allapotaban,
forgalmat.

még mindig szolgdlja a
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27. abra. — Az Academia Pomery hid a Tuscarora
patak felett, ép. 1902

Figure 27. — The Academia Pomery Bridge over the Tuscarora
River, built in 1902.
(Forras/Source: Shank, William H. 1980)

A XIX. szézad végére a hidak tobbnyire
mar nem fabol késziiltek. Az utolsé jelentds
méretli fa hidszerkezetet 1879-ben, Grand
Rapids varosaban (Michigan) épitették (28.
dbra).

28. dbra. — A Leonard Street hid. Grand Rapids,
Michigan, ép. 1879

Figure 28. — The Leonard Street Bridge in Grand Rapids,
Michigan, built 1879.
(Forras/Source: Grand Rapids, Public Library)

A hatnyilasos, Town-tartdos hid William
Seckel varosi épitész tervezésével és
iranyitasaval késziilt. Hossza 278 méter volt,
és 1913-ig gydzte az akkoriban még
automentes forgalmat. Fedett gyalogjardival,



faragott ¢és diszitett homlokzataival a
nyugodt polgari jolét 1€gkorét arasztotta.
Zarszo
E négy kozleményben tobb évezred,
kozel szdz hidjanak 4&ltaldnos ismertetése
utdn engedtessék meg néhany személyes

gondolat. A  hidak, mint ko6zhasznu
épitmények az adott kor miszaki
szinvonalan ~ mindig  hozzajarultak a

tarsadalom fejlodéséhez. Ahogy barmely
mas alkot6 korokhéz hasonléan, gy a
hidépitésnek is voltak, vannak és lesznek
kiemelkedd  egyéniségei.  Apollodorus,
Palladio, Clark és még sokan masok mar
helyet biztositottak maguknak a nagy
hidépiték névsordban. Ha csak egy gondolat

erejéig s, de tisztelettel emlékezniink
kellene a meg nem ¢énekelt vidéki
acsmesterekrol, komuvesekrél, akik a

maguk idejében becsiilettel tették dolgukat.
Ezzel, ha csak kicsivel is, de eldsegitették a
reménybeli jobb iddk eljovetelét. Ennyi a
hidak torténetének napsiitéses oldalarol tan
elég is lesz.

Ha figyelembe vessziik - csak ebben a
négy kozleményben - megemlitett hidak
sorsat, akkor semmi okunk sincs
biiszkélkedni. Nagyon ugy tlinik, hogy
amivel a természet nem, vagy csak nehezen
képes megbirk6zni, annak lerombolasaban a
teremtés korondja el6bb-utobb hatékonyan
kozremiikodik.

A szovegekben hasznalt tobbes szam
els6 személy nem a “kiralyi tébbest,”
hanem mindazok munkdjanak elismerését
jelenti, akik barmilyen forméaban
hozzajarultak e publikaciok megjelenéséhez.
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