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A publikécié sorozat mésodik része Bizanc, az iszlam vildg és Eurdpa kozépkori hidjairdl
nyujt révid tajékoztatast. Elsésorban a fa vagy részlegesen fa szerkezetii hidak ismertetése volt
celunk. A kéziratban az egyes hidak sorsa, at- vagy Ujjaépitésnek ideje az elérhetd informdciok
adta lehetoség szerint szintén kozlésre keriilt.
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GEOGRAPHICAL - HISTORICAL OVERVIEW
PART Il: FROM THE BYZANTINE EMPIRE TO THE MEDIEVAL AGES

ABSTRACT

In the second part of these publications bridges from the Byzantine Empire through the
expansion of Islam to the Medieval Ages are briefly discussed. The thrust of this part of the
series was to discuss mainly wooden bridge structures. In the manuscript, the fate (i.e., time of
remodelling or rebuilding) of individual bridges are also mentioned according to the available
information.
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Bevezetés

A publikacié elsé része (Lang, 2011) a
hidak fejlédésének rovid torténetét taglalta a
nyugatromai kultdra hanyatlasaval
bezérolag. Kovetve az eddigi gyakorlatot, ez
a Il. rész is a foldrajzi elhelyezkedés és
idérend figyelembe vételével irodott. Az
egyes, teruletileg és kulturdlisan elhatarolt
tarsadalmak hidépitési gyakorlatat
Osszevonva, es kronoldgiajuk sorrendjében
emlitjiik meg. A  feldlendd6 téma
meglehetdsen széles. A leiratban felteheten
¢észlelhetd az informacid bdségének zavara.
Ha az olvas6 ugy érzi, hogy jelentds
kulturék és hidak targyalasa hattérbe szorult,
ugy nagy valdszinliséggel igaza van.

Bizanc és az Iszlam terjeszkedése

Az eurdpai kdzépkor az i. sz. V.-XVI.
szazadban tobb, atfedésben 1évo periodusbol
tevodik Ossze. A korai koézépkorban (cca.
450-800) az antik - elsésorban a romai -
kultara id6tallé hidjai a birodalom hatérain
belil és a peremterlleteken természetesen
kiszolgaltdk az ott é16 népek igényeit. Am
késobb, a belsd villongdsok és az allandd
hadiallapotok az infrastrukturdlis
épitkezések visszafogottsagat
eredményezték.

1. abra. — Konstantinapoly I. Justitianus koraban.

Figure 1. - Coinstantinople during the reign of Justinian 1.
(Forrés/Source:Wikipedia.com)

A bizanci birodalom a kozépkor elején
még viragzott. 1. Justitianus (483-565)
krénikasanak a caesariai Procopiusnak (500-
565) leirasaibol ismerjiik ezen iddszak
kozépitkezéseit (De Aedificii, cca. 551, De
Bellis, késdi 550-es évek). Az I. Justitianus

korabeli ~ Konstantindpoly  feltételezett
latképét az 1. dbran tanulmanyozhatjuk. A
kép jobb felsé sarkaban az Aranyszarv 6bol
elsé hidja lathat6, amit Justitianus épittetett.
Err6l a fa pontonhidrol irasos feljegyzések
nem maradtak meg. A csdszar masik jelentOs
hidja, a Sangarius (Sakarya) kéhid (ép. cca.
560) Anatdlidban (2. abra).
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2. &bra. — A Sakarya (Justitianus) hidja, ép. 562.
Figure 2. - The Sakarya Bridge (Bridge of Justinian), built: 562
AD

(Forras/Source: de Laborde, 1838)

A hid egy pontonhidat volt hivatott
helyettesiteni, amit Procopius szerint
gyakorta elmosott az ar. A mészkobol épiilt,
hét {6 pillérrel alatdmasztott hid teljes
hosszéaval (429 m), 9.8 m-es szélességével és
10 m-es magassagaval koranak jelentds
miiszaki alkotasa lehetett.

A Keletromai Birodalom hanyatlasanak
egyik oka az arab (iszlam) terjeszkedés volt.
Mohamed proféta (571-632) sikeresen
egyesitette az Arab-félszigeten é16 nomad
torzseket. Az akkori kelet-romai csaszar,
Flavius Heraclius (575-641) megprobalta
elejét venni az arab expanzionak, de a
Rashidun kalifatus hadvezére, Khalid ibn al-
Walid (592-642) iranyitasaval elGszor
Yarmouk folyd melletti (636), majd egy
évvel késobb az Orontes folyd melletti (637)
vashidi csataban is katasztrofalis vereséget
mért a taler6ben 1évé bizanciakra. A Vas-hid
val6jdban egy kilencnyilasi koéboltozatos
hid volt, csak a fa hidkapuk vaskeretezése
miatt emlegetik ezen a néven.

A Yarmouk folyé hidjat (3. abra),
Muhammad ibn Jarir al-Tabari (838-923)
perzsa torténetird és teologus emliti el@szor
Kiralyok és Profétak c. munkajaban. E hid
épitési éve nem ismert, és bizonyara hadi
celokat szolgalt. A XIX. szézadban az


http://en.wikipedia.org/wiki/Muhammad_ibn_Jarir_al-Tabari

angolok vasati hidda alakitottak at. Az
alakulé Izrael allam Hagana kommandoi
1946-ban a Hidak Ejszakaja néven elhiresiilt
akciojuk soran hasznalhatatlanna tették.

3. dbra — A Yarmouk folyé hidjanak romjai Sziria és
Jordania hataran, ép. i. sz. 636 eldtt.
Figure 3. - Bridge over the Yarmouk River at the Syrian and

Jordanian border, built: before 636 A.D.
(Fot6/Photo: B. Gagnon, 1968)

Az elébbiekben emlitett vereségek
kovetkeztében a Foldkozi-tenger déli és
keleti partja néhany évvel késObb mar
teljesen arab uralom alatt allt. Ebben a
foldrajzi régidban a kora-kozépkori hidakrol
kevés emlék maradt. Egy festdien szép
mérnoki mestermunkat lathatunk a 4. 4bran.
A jemeni Shaharah gyaloghidrol sajnos
keveset tudunk. Epitési éve és épittetdje nem
ismert, a félkorives boltozat és a falazatok
kialakitdsa azonban romai behatasra utal.

4. dbra. — A Shaharah hid Jemenben, ép. ?

Figure 4. - The Shaharah Bridge in Jemen, built:?
(Fot6/Photo: B. Gagnon, 1986)

Byzantium, majd  Konstantinapoly,
1930-t6l hivatalosan Isztambul, 6nmagaban
is unikum a hidépitések torténetében. 1453-
ban 1l. Mehmed szultan (1432-1481) ostrom
ala vette a varost. Georgius Sphrantzes és
Nicolo Barbaro  korabeli  krdnikasok
feljegyzesei szerint a torokok az Aranyszarv
Obolben egymas mellé rogzitett hajokon
keresztil — mozgattak  csapataikat. Az
ideiglenes hajohid - egy késo-kdzépkori
francia kodex illusztracidja - az 5. abran
lathatd. Az utolsO bizanci csaszar, XI.
Konstantin ~ (1404-1453)  halélaval  és
Konstantinapoly elestével az ottoman
birodalom el6tt megnyilt az Gt Eurdpa felé.
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5. dbra. — Il. Mehmed hajohidja Konstantinapoly
ostroma alatt (1453).

Figure 5. - Pontoon bridge of Mehmed Il during the siege of
Constantinapole (1453).
(Forrés/Source: Charter, Chronique)



Otven évvel késobb, 1I. Bayezid (1447-
1512) a mai Galata és Karakdy varosrészek
kozott, az 6bol bejaratanal tervezett hidat
épittetni. A szultdn Leonardo da Vincit
(1452-1519) és Michelangelo Buonarrotit
(1475-1564) is felkérte tervek készitésére.
Michelangelo elvetette az Gtletet. Leonardo
da Vinci viszont egy 240 m hosszU és 24 m
széles parabolikus ivhidat tervezett, amit
végul is nem épitettek meg (6. - 7. abrak).
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6. dbra. — Leonardo da Vinci vazlata a Galata hidrdl
(1502).

Figure 6. — Sketch of the Galata Bridge by Leonardo da Vinci
(1502).
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

7. abra. — Az Aranyszarv 6bol hidjanak makettje
Leonardo da Vinci vazlata alapjan.

Figure 7. — Makett of the Golden Horn Bridge after the sketch by
Leonardo da Vinci.
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

Az Aranyszarv 6bol athidalasanak otlete
az 1800-as évek elejéig elfelejtodott. A
Hayratiye hidat (ép. 1836) Il. Mahmud (r.
1808-1839) parancsara épitették az 6bolben
a bejarattol foljebb. (8. abra).

8. dbra. — A Hayratiye hid az Aranyszarv 6bélben,
ép. 1836.

Figure 8. — The Hayratiye Bridge over the Golden Horn,
built:1836.
(Forras/Source: Wikipedia.com)

A hid 6sszekdtott pontonokra épult, kb.
500-550 m hosszusagban. Abdilmecid (r.
1839-1861) szultansaga alatt épiilt az els6
hid az ©6bol bejaratanal 1845-ben. Ez a
colop- és pontonhid mintegy 18 évig volt
hasznélatban. Ethem Pertev pasa
irdnyitasaval a masodik Galata pontonhid
1863-ban készilt el Abdilaziz szultan (r.
1861-1876) rendeletére. A harmadik hidat az
angolok épitették 1875-ben. A 24 pontonon
nyugvé hidpalya 480 m hosszt és 14 m
széles volt (9. &bra).

9. dbra. — A harmadik Galata hid, ép. 1875.

Figure 9. - The third Galata Bridge, built: 1875.
(Forras/Source: Wikipedia.com)

A negyedik pontonhid 1912-ben keésziilt,
acél vazszerkezettel és fa hidpalya
boritassal. Nyolcvanévi Uizemelés utan 1992-
ben leégett. A jelenlegi Galata hid (ép. 1994)


http://en.wikipedia.org/wiki/Mahmud_II
http://en.wikipedia.org/wiki/Abd-ul-Mejid_I
http://en.wikipedia.org/wiki/Abd-ul-Aziz

egy korszeri, kétkonzolos felvonohid,
amelyen villamos is kozlekedik.

A torok terjeszkedés Eurdpaban is
létrehozta a maga infrastrukturajat. Ennek
egyik szép példaja a Neretva hidja (ép.
1557) Mostarban (10. &bra). A harom
szultdnt is szolgal6 Mimar Szinan (1490-
1588) koranak legnagyobb oszman épitésze
volt. Az I. Szulejman (1494-1566)
uralkodasa alatt épitett Neretva hidat 1993-
ban a delszlav habordban barbar maodon
romma 16tték. Helyreallitisa 2004-ben

fejez6dott be nemzetk6zi szponzorok ¢€s az
UNESCO segitsegével.

10. abra. — A Neretva eredeti hidja Mostarban, ép.
1557.
Figure 10. — The Neretva Bridge in Mostar, built:1557.
(Fot6/Photo: Josephine W. Baker)

Szindn masik jelentés hidja, a Mehmed
Pasa hid a Drinan, Visegradnal készilt el
1577-ben mar 1Il. Murad (r. 1574-1595)
szultdnsaga idején. Az égetett téglabdl és
mészkobdl falazott, 11 ivvel megépiilt hid
hossza 1795 m (11. abra). Mindkeét
vilaghdbortiban jelentdsen megrongaldodott,
bar mindeddig még sikerult helyreallitani.

Az ottoman  birodalom fa  és
hajéhidjainak sok magyar vonatkozasa van.
A mohdcsi csata eldtt, I. Szulejman veretett
ideiglenes fahidat a Dravan Eszék mellett,
amit Buda elfoglalasa utan elbontatott.

|
11. dbra. — Mehmed Pasa hidja a Drinan
Visegradnal, ép. 1577.

Figure 11. — Bridge of Mehmed Pasha over the Drina at Visegrad,
built: 1577.
(Fot6/Photo: Julian Nitzsche)

Mintegy o6tven évvel késébb (1578), a
torokok  haszezer  “gyaur”  rabszolga
munkajaval egy 8 km hosszu, allandd, a
Drava mocsaras arteriiletén is atvezeto hidat
épitettek  (12. &bra). A hid tolgyfa
pilléreken, palank jarofelulettel készult és a
hodoltsagi helydrségek €s a torok seregek
ellatasat volt hivatott biztositani.

12. abra. — A torokok hadihidja Eszéknél a Drava és
arterilete felett, ép. 1578.

Figure 12. — Turkish army bridge at Osijek over the Drava and its
floodplane, built:1578.
(Forrés/Source: Tolnai vilagtérténelme. Ujkor, 1910)

Stratégiai  fontossagabol — eredendGen
gyakori szinhelye volt hadi eseményeknek.
Palffy Miklés (1552-1600), Gy6r és Tata
visszafoglal6ja, 1599-ben felperzseltette,
azonban a torokok viszonylag gyorsan
helyreallitottak. Hatvandt évvel késobb,
1664-ben  Zrinyi  Miklos  (1620-1664



vezetésével a magyarok a hidat porig
égették. Még ugyanebben az évben Kopruli
Ahmed  nagyvezir  (1635-1676) egy

ideiglenes hajéhiddal biztositotta az atkelést
a Dravan. Az ujraépitett hidat Leslei Jakab
osztrak tabornok égettette fel 1684-ben.

13. abra. - Torok hajohid Buda és Pest kozott, ép.
cca. 1585.

Figure 13. — Turkish pontoon bridge betwoon Buda and Pest,
circa 1585.
(Forréas/Source: Leunclavius, 1588)

Budan az ottoman fennhatdsaga alatt
(1541-1686) a torokok allandd hajohidat
Uzemeltettek. A mintegy 25-30
kihorgonyzott hajobdl allo tartoszerkezetet
palléboritas fedte (13. dbra). Az 1556 elott
épitett hajohid az évek soran tobbszor is
természeti vagy hadi karosodast szenvedett.
Végezetil a Pest és Buda feladasakor a
torokok maguk romboltak le.

Hidak a kdzépkori Eurépaban

A kialakuloban 1év6 - Rdma
fennhatésagan  kivill es6 -  eurdpai
kereskedelmi és hatalmi kozpontokban a
folyok jelentette akadalyokat elsdsorban
fabol épilt hidakkal kiizdotték le. A nem
id6- és haborualld szerkezeteket nagyjabdl a
X. — XIlIl. szézad soran allando ké, vagy
téglaépitésii hidak valtottak fel.

Miel6tt ezek koziil néhanyat emlitenénk,
egy gyaloghidra hivnank fel a figyelmet (14.
abra). Az Exmoor nemzeti parkban
(Somerset, Anglia) a Barle folyé “kérakas
hidja” (clapper bridge) 17 athidalassal

mintegy 55 m hosszl. Az egyes &thidalo
megalitok sulya eléri az 6t tonnat. A hid
kora meglehetdsen vitatott egyes forrasok a
X. szazadra dataljak.

14. abra. — A Tarr-Steps hid a Barle folyon.
Somerset, Anglia, ép. cca. 1000.

Figure 14. - The Tarr-Steps clapper bridge over the River Barle,
built: circa 1000.
(Fot6/Photo: Stefan Kiihn 2004)

London mar a romai idékben is jelentds
atkel6hely volt a Temzén. Az elsd
szaszoknak tulajdonitott London-hid (ép.
cca. 1016) valosziniileg fa ponton és/vagy
colophid lehetett. A feljegyzések szerint a
hidat 1091-ben tornadd majd 1136-ban
pedig tliz pusztitotta el. Husz év utan, 1176-
1209 kozott, megépllt az un. “Old London
Bridge" (15. abra).

15. abra. — Az ,, Oreg London-hid” a Temzén, ép.
1176-1209.
Figure 15. — The Old London Bridge, built: 1176-1209.
(Forréas/Source: W. Morgan 1690)

A huszpilléres és négyszintes épliletekkel
fedett épitmény athidalasait ko
ivszerkezetekkel oldottak meg. A nem
beépitett kozoknel pedig fa vonohidakkal
tették lehetévé a hajozast. Véglegesen az (j
London-hid atadasa utan (1831) bontottak
le. A Temze egy masik jol dokumentalt
hidja az 1772-ben épilt Chelsea avagy
Battersea hid (16. abra). Minden lényeges



szerkezeti eleme fabol készult, és a hidpalyat
zuzott mészkd burkolat fedte. A hid kisebb-

17. &bra. — A Tame hidja, avagy “cikcakk” hid Perry
Barr-nal. Birmingham, Anglia, ép. 1711.

Figure 17. — The Zigzag Bridge of the Tame River at Perry Barr,
Birmingham, England, built: 1711.
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

16. abra. — 4 ,, Chelsea/Battersea” hid a Temzén, ép.
1771-1772.
(Walter Greaves olajfestménye, 1874)

Figure 16. — The Chelsea/Battersea Bridgeover the Thames River,
built:1771-1772.
(Qil on canavas by Walter Greaves, 1874)

nagyobb atalakitasokon ment Kkeresztil,
majd  1884-ben  gazdasagi  okokbdl
lebontottak.

A Perry Barr hid ugyancsak, Anglidban a 18. abra. — Vézere hidja Montignac-nal.
Tame folyén korébban - cca. 1500-t6l - Franciaorszag, €p. XI. sz.
meglévo fiirészbak pilléres, fa hidja helyett Figure 18. - The Bridge of Vézére at Montignac, France, built:
épult 1711-ben (17. 4&bra). Az ilyen XI" century.

. o s e P12 1299 , (Fot6/Photo: Manfred Heyde, 2008)
kialakitast “malhaslé” (horspack) hidnak

nevezik, mert csak gyalogosok vagy
malhasallatok  forgalmara  alkalmasak.
Eur6pa szerte viszonylag sok ilyen
hidszerkezet maradt fenn a kzépkorbdl.

A 18. - 21. &brak ma is meglévo, kozépkori
hidakat abrazolnak Eurdpa fbéleg nyugati
felébol. Szerkezetiiket a massziv pillérezés,
boltives athidalas és a faragott k6 vagy tégla
haszndlata jellemzi. A korszakra jellemzd
erdditményszerli kialakitas és néhany hidnal
a Kkisebb precizitast igényl6 csucsives
boltozat is megfigyelhet6 (19. &bra).

19. abra. — XII. szazadi hid Gartempe Saint-Savin
mellett a Vienne folydn (Franciaorszag).

Figure 19. — Bridge from the XI1™ century at Gartempe & Saint-
Savin over the Vienne River.
(Fot6/Photo: Denis Helfer, 2006)



20. abra. — Tégla boltives hid a Tarn felett Albi,
Franciarorszagban, ép. cca. 1035.

Figure 20. — Brick arches of the Tarn Bridge in Albi, France, built
circa 1035.
(Foto/Photo: M. Schneider és C. Aistleitner, 2007)

21. bra. — A St. Martin hid Toledéban
(Spanyolorszag) a Tajo folyon, ép. XIV. sz.

Figure 21. — The St. Martin Bridge in Toledo (Spain) over the
River Tajo, built: XIV" century.
(Forrés/Source: Wikipedia.com)

A hadakozasoktdl jobban megkimélt
teruleteken a természetes faanyaghdl készult
hidak hasznalati élettartama jelentGsen
megnott. Ennek egy példaja a Ziirichi-to, IV.
Rudolf (1338-1365) Habsburg herceg altal
épittetett colophidja (22. abra). A kozel
Otszaz, tolgy colopokre épitett hid mintegy
maésfél kilométer hosszu és 4,8 m széles volt.
A Rapperswil-i hid 520 évig é&llta a
torténelem és az iddjaras viharait. A svijci
szOvetsegi parlament a Zirichi-tavon 1878-
ban egy kdgatat épittetett. Bar ma sem tudni

valgjaban miért, feltehetéen a megvaltozott
hidroldgia viszonyok miatt, a hid meg az
évben leszakadt.

22. &bra. — Rapperswil és a kdzépkori fahid a
Zlrichi-tavon.

Figure 22. — Rapperswil and the mediaval wooden bridge on the
Lake Zurich.
(Forréas/Source: metszet/etching by Rudolf Ringger, 1865)

Egy kozépkori hid sorsat a berni Aar
folyén megépult Alsokapu-hid
(Untertorbriicke) metamorfézisan keresztil
mutatndnk be. A teljesen fabol késziilt elsd
hidat IV. Hartman (1213-1264) a Kyburg
Haz akkori vezetdjének feliigyelete alatt
épitették (23. abra).

—"—

7 §
\qtrﬁl}rﬁfti nnrﬁaw”lm\wu \Jm\.,m

23. dbra. — Az Alsdkapu-hid épitése Bernben, 1V.
Hartman felligyeletével (1256).

Figure 23. — The Lower Gate Bridge under construction in Bern
supervised by Hartman IV, (1256).
(Forréas/Source: Tschachtlan, 1470)



A tolgy colopokkel —alatamasztott
tartdgerendakat durva palld jardfeltlettel
boritottak be. Torténészek szerint a
szerkezet egy része fedett volt, de erre nincs
egyértelmii bizonyiték. Az 1460-as arviz a
hidat tonkretette, majd Bern varos vezetése
egy kopilléres hiddal helyettesitette, ami
még mindig gerenda  és pallo
tartoszerkezettel rendelkezett (24. bra).

@M A de MougouaniTuy Bierg e wonr
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24. dbra. — A berni Alsokapu-hid az 1460-as években.

Figure 24. — The Lower Gate Bridge at Bern during the 1460s.
(Forras/Source: Tschachtlan, 1470)

Ez az atépités 1467-re készult el. Késobb
a hid folyamatos atalakitasokat élt meg. A fa
épitdelemek eltlintek ¢és 10réssel ellatott,
erédjellegli  felépitményekkel  valamint
felvonohiddal egészitették ki (25. abra).

A XVII. sz&zad derekdra a hid
elvesztette  katonai  jelentdségét  és

"o "o

atépitettek. A 16allasokat és a megerdsitett

parapeteket elbontottdk. Ezaltal a hid
sz¢élessége megndtt €s a forgalma is
felgyorsult. A XV. szézadi allapotabdl

jéforman csak a tufa ivszerkezetek és a
pillérek maradtak meg. A keleti hidféhoz
egy barokk stilusu diadaliv épult. (26. abra).

A homokkd pillérkapukat a XIX. szazad
elején granit lapokkal burkoltak be és 1819-
ben neogdtikus, ontdttvas korlatokkal lattak
el.

25. dbra. — A hid a XV. sz.-i megerdsitések utdn.

Figure 25. — The Bridge after the fortifications during the XV
century.
(Forréas/Source: Gregorius Sickinger, 1600, in Furrer, 1984)

26. &bra. — Gabriel Lory litogréafidja: az Alsokapu-

hid 1819-ben.
Figure 26. — The Lower Gate Bridge in 1819. Lithography by
Gabriel Lory
(Forras/Source: H. Markwalder, 1941)
A fentebb leirtakhoz hasonlo

atalakulasokon a kdzépkori hidak tébbsége
atesett. Ennek kovetkeztében a hidak
épitészeti stilusjegyeit nehéz beazonositani.
Jo példa erre a Kaéroly hid Préagéaban,
amelynek épitését 1357-ben kezdték és
1402-ben fejezték be Peter Parler (1330 (?)-
1399) tervei alapjan (27. abra). A hid roman



¢s gotikus jellegli, szobrai viszont jorészt
barokk alkotasok.

27. abra. — A Karoly hid Pragaban.

Figure 27. — The Charles bridge in Prague
(Foto/Photo. Frantisek Fridrich, 1870)

A kozépkor eurOpai hidépitészete
gyakran a mar meglévd, kordbbi hidak at-
vagy Ujraépitésébol allt. Természetesen,
mint majd minden kovetkeztetés, ez sem
egyetemes érvényd. A fejlodé folyam menti
kozépkori  varosok megépitették  sajat,
eleinte  még kezdetleges hidjaikat. A
haboruk és gazdasagi megfontolasok
kényszeritette valtoztatasok iddrendisége
mindig az adott teriilet f6ldrajzi helyzetétdl
¢s a mindenkori politikai, katonai helyzettol
flggott.
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