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A fabol készult hidszerkezetek az irott torténelem elétti idéktdl szolgadljak az emberiség
infrastrukturalis igényeit. A természetes, kidolt fatorzstél a nagy fesztavii kdabelhidakig a
szerkezetek és alkalmazott anyagok evolucioja szamtalan technikai megoldast tett lehetove. E
publikaciok rovid attekintést adnak az elsésorban fabol késziilt hidszerkezetek fejlédésének
torténetérol a teljesseg igénye nélkiil. Ez az elso rész az okori nagy birodalmak és azok
utddallamainak hidszerkezeteit targyalja.
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ABSTRACT

Wooden bridge structures serve the infrastructural needs of humankind since prehistoric
times. From the naturally fallen tree trunks to the long-span cable-bridges the evolution of
structures and materials resulted in countless technical solutions. Without aiming completeness,
a brief overview about the development of wooden bridges is provided. This first part of the
series discusses the bridges of ancient cultures and following states at the given geographical
location.
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Bevezetés

A fahidak altalanos torténetének egy
bizonyos rendszerbe foglalasa meglehet6sen
komplikélt  feladat. =~ Az  egymassal
parhuzamos  id6intervallumban  1étez6
kultarak eltér6 miszaki fejlettsége, a
foldrajzi elhelyezkedes és az azzal jaro
er6forrasok, természeti adottsagok
kiilonbozosége mind az idérendi, mind a
technikai rendszerezes korrektségét
megkérddjelezheti. A torténelmi idok sordn
szamos hidépitési megoldas elfelejt6dott, az
irésos feljegyzések — csakigy, mint az 6si
fahidak — tobbnyire tiizvészek, haborik vagy
mas természeti katasztrofak A&ldozataiva
valtak. Természetesen a technikai fejlédés
kovetkeztében a mérnoki  tudds s
gyarapodott, és az okori kulturak id6tallé ké
vagy égetett tégla hidjainak ismerete jo
alapot nyujtott a hidépités fellendtléséhez.

E rovid attekintés az egyes torténelmi
korszakok - féleg fabol késziilt - hidjairol
probdl  az  ismeretterjesztés  szintjén
informécidt nydjtani. Az idérendi besorolas,
a foldrajzi elhelyezkedés és a technikai
fejlettség eltéré szintjei miatt helyenként
nem kovetkezetes. Tovabba az ismertetett
hidszerkezetek egy  részének  épitési
idépontja nem allapithatdé meg, vagy csak
becsiilhetd. Ugyanakkor az adott kultarara
jellemzé lehet, igy netan kozlésre érdemes.
A tudomanyos igényesség eme hianyaeért az
olvaso elnézését kérjik.

Természetes athidalasok

Sok-sok milli6 évvel az emberiség
megjelenése elétt, gyakorlatilag az 6s6cean
visszahuizodasa utan, keletkezhettek az elso
termeszetes  athidalasok a  tektonikus
foldmozgasok és az er0zid kovetkeztében.
Ez a folyamat mind a mai napig tart.
Hasonloképpen, a perm idészakban (300-
250 millio évvel ezel6tt) a paleozoikum
foldtorténeti korszak végén ddlhetett ki az
els6 fatorzs, amely athidalast hozott létre.

Az ember tébb mint kétmilli6 éves
torzsfejlédése soran eleinte ezeket a
természetes hidakat §sztondsen hasznalhatta.
A paleolitikum avagy 6skdékorszak embere
mar tudatosan vehette igénybe a természetes
hidak  nyujtotta  el6nyoket, amelyek
megkonnyitették a vad megkdzelitését,
menekilést biztosithattak, avagy csak
elérhetové tették a termékenyebb
tertiletekrdl a gylijtogetést.

1. é&bra. — Natural Bridge a Cédrus patak
felett. Virginia, USA.

Figure 1. - Natural Bridge, Cedar Creek, Virginia, USA.
(Forras/Source: Harris, B. 1990)

A természetes athidalasok egy jellemz6
példajat mutatja az 1. abra. Az Appalache-
hegységben, Virginia allamban talalhato - a
Cédrus (Cedar) patakot athidalé Natural
Bridge - mintegy 66 m magas és 27 m
fesztava képzodmény. A hidrologiai erozio
mészkobol vajta ki, feltehetden az utolsod
jégkorszak végén. Napjainkban ezen a
természetes hidon vezet keresztil az US 11.
sz. autout gyakorlatilag sulykorlatozas
nélkal.

Vélhetéen a nagy tujkokori atalakulas
(cca. i. e. 12000-5000) idejére tehetd az els6
emberkéz alkotta hid megjelenése, amelynek
épitdanyaga nagy valdszintiséggel



természetes faanyag lehetett. Ezen idészak
alatt a vadaszo-gyujtogeté  életmodot
felvaltotta a  letelepedett, jellemzden
mezOgazdasasi tarsadalmi berendezkedés.
Megkezd6dott az allatok héziasitisa és az
élelmiszernévények tudatos termesztése.
Mindez eldsegitette a nagyobb, Osszetartozo
kozosségek és a  munkamegosztas
kialakulasét.

Korai civilizaciok, 6kori birodalmak
hidjai

A poszt-neolitikum legkorabbi foldrajzi
képviseléje  Mezopotamia, amelyet a
civilizacié bolcsdjének is neveznek. A korai
bronzkortol (cca. i. e. 5400) egészen a
perzsa hatalomatvételig (i. e. 539) szamos
kultaranak nyujtott megfeleld éEletteret ¢és
fejlodési lehetdséget. A sumér tarsadalom
fejlett Ontozéses mezbégazdasagot hozott
létre  csatornarendszerekkel,  amelyeket
feltehetden athidaltak. Régészeti leletek ¢és
dokumentumok hianydban e korai sumér
hidakrél  jéforman nincs  informaécié.
Azonban az irdsos emlékek megjelenése
(cca. i. e. 3500) valamint az Uruk periddus
archeoldgia feltarasai egyértelmiien jelzik,
hogy ebben az iddben mar ismerték az al és
valodi boltozatokat, a kobdl vagy égetett
téglabdl épitett hidak nélkildzhetetlen
szerkezeti kialakitasat.

Nagyjabdl ezzel az Okori idészakkal
parhuzamosan, Egyiptomban a Harmadik
Dinasztia idején, a feljegyzések szerint,
Netjerikhet farad kancellarja Imhotep (i. e.
2655-2600) koégerendas  kettd, avagy
tobbtamasz( hidakat tervezett és épittetett. A
jarofeluleteket is kélapokbol képezték ki. Az
ilyen tipust hidszerkezeteket az O&kori
folyam menti kultardk idején gyakran
alkalmazhattak.

Alig hatszaz év elteltével a sumér
birodalomban megjelent irott torvények (Ur-
Nammu, i. e. 2047-2030) mar egy fejlett és
jOl szervezett tarsdalomra utalnak. Mintegy
haromszaz  évvel, késébb  Hamurabi

Torvényei (r. i. e. 1795-1750) mar az
épitdmesterek  felelosséget is  taglaljék,
radikdlis  blntetési  tételeket helyezve
Kilatasba. Kovetkezésképpen ezeket
tekinthetjiik az els¢ épitészeti eldirasoknak,
épitdipari szabvanyoknak.

A kinai civilizacio és a Tavol-Kelet
hidjai

Kina, hatalmas terletével, valtozatos
foldrajzi jellemzdivel, mintegy 5000 éves
irott  torténelmével valamint csak az
ujkorban  megsziint  elszigeteltségével
végigjarhatta a hidépités fejlédésének
minden egyes Iépcséfokat. Az elsd
feljegyzések hidakrol a Shang dinasztia (i.e.
XVL.-XI. szézad) korabdl maradtak fenn.
Hosszl évszazadokon keresztil gerenda
fotartoval és k6bol rakott hidfokkel oldottak
meg az els6sorban rovid  fesztavd
athidalasokat. Meyer (1933) azt irja, hogy az
ilyen szerkezetek megjelenése i. e. 1000-re
tehetd (2. abra).
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2. dbra. — Kettds-konzolos fahid a Muli Kiralysagban
(Tibet-Nepal)
Figure 2. — Double-cantilever wooden bridge in the Kingdom of

Muli (Tibet-Nepal).
(Forréas/Source: Meyer, 1933)

Ez a tipikus tavol-keleti athidalasi méd
egészen napjainkig fennmaradt. Fedett
valtozatarol a 3. &bra mutat egy példat.

A hid i. sz. 1740 korul épult, a felvétel
ideje 1902. A  Butani  Kiralysag
adminisztracios févarosaban folyo
rekonstrukciés munkak sordn 2008-ban
eredeti formajaban teljesen Gjjaépitettek. A
mésik &bran egy tibeti, kett6s-konzolos
gerendahid lathato (4. abra) napjainkban.



3. dbra. — A Krag hid. Phunaka, Bhutan,
ép. kb. 1740.

Figure 3. — Bridge over the Krag, Phunake, Bhutan, built circa
1740.
(Forréas/Source: Nestroy, 2008)

4. dbra. — Tibeti konzolos gerendahid napjainkban.

Figure 4. — Cantilever wooden bridge in Tibet today.
(Fot6/Photo: Mikael Hagastrom, 2005)

Meyer (1933) kozlese szerint Kinaban és
a kornyez6 civilizaciokban fa pontonhidakat
- szélesebb folyok athidaldsara - mar i.e. 600
korul alkalmaztak. Az els6é kinai, fabol
készilt iv-hidat csak Zhang Zheduan (i. sz.
X1-XI11 sz.) tekercs-festményérdl ismerjiik (5.
adbra) amelyet Szivarvany hidnak is
neveznek.

A festmény Kkészitésének éve nem
ismert, de a hid a feljegyzések szerint a
Song dinasztiahoz  tartoz6  Mingdao
uralkodasa alatt épilt i. sz. 1032 - 1033-ban
a Bian folyd felett. Szerkezeti kialakitasa a
6. abran lathato.

5. dbra. — A Szivarvany hid Zhjang Zeduang (i. sz.
XI-XII. sz.) brazolasaban.

Figure 5. — The Raibow Bridge depicted by Zhang Zeduang (XI —
XII centuries).
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

6. bra. — A kinai "fonott” ivhidak szerkezeti
kialakitasa. (a) négyszegmensii; (b) haromszegmensii
tartoszerkezetek.

Figure 6. — The structure of the Chinese wowen bridges. Four-
segment (a) and three-segment supporting structures.
(Forréas/Source: Yang et al. 2007)

Ez a szegmentalt, ,,fonott” fa ivszerkezet
a Jin és Yuan mongol dinasztia (cca. i. sz.
1280-1370) alatt feledésbe merlt. Talan ez
lehet az oka, hogy a mongol - kinai hatas
alatt 1évo teriileteken még a XIX. szdzadban
is a konzolos megoldéast alkalmaztdk (3. és
4. abrak).

A fedett hidak egy szép példajat mutatja
a 7. dbra. A Ming dinasztia idején épllt a
Xidong hid (i. sz. 1570) amelynek
tartdszerkezete hasonl6 a Szivarvany hidnal
alkalmazotthoz.



7. &bra. — A Xidong hid Kinaban, Ming dinasztia, ép.
1570.
Figure 7. - The Xidong Bridge in China. Ming Dynasty built in

1570.
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

Kinaban természetesen szdmos okori hid
épillt  kobol  vagy  égetett  agyag
alapanyagbdl, de ezek részletes taglalasara
itt a terjedelmi korlatozdsok miatt nem
vallalkozhatunk.

A tavol-keleti épitészet jellegzetességei a
japan hidakon is megfigyelhetok. A 8. abra
a Nihonbashi folyon egy 1603-ban épilt
tokioi hidat A&brazol. 1911-ben a fa
tartoszerkezetének eléregedése miatt kébol
Ujjaépitették és mind a mai napig hasznaljak.

8. dbra. — Tokid, a Nihonbashi hidja (ép. i. sz. 1603)
Hiroshige (1797 — 1858) festményén.

Figure 8. — Bridge over the Nihonbashi in Tokyo (built in 1603
B.C.) Painting by Hiroshige (1797 — 1858).
(Forras/Source: Wikipedia.com)

Az Okori japan hidépités kulonleges
példaja a Shinkyo szakralis hid, amely a
Daiya folyon ivel at Nikko varosa mellett (9.
és 10. abrak). A hid eredetileg i. sz. 808
korul épult, majd a Tokugawa shogunétus
alatt (i. sz. 1636) a mai formajara épitették

at. Késobb (i. sz. 1902) egy éarviz teljesen
elmosta és alapjaibol kellett Gjra felépiteni.

9. dbra. — A Shinkyo szakralis hid a Daiya folyon
Japanban, ép. i. sz. 808.

Figure 9. - The Shinkoyo sacral bridge over the Daiya River in
Japan, built in 808 A.D.
(Forréas/Source: Kauso N. and Kasuo H. 1983)

10. abra. — A Shinkyo szakralis hid ma, a forgalom
eldl elzarva.

Figure 10. - The Shinkyo Bridge today is closed for traffic.
(Forras/Source: Kauso N. and Kasuo H. 1983)

Az indiai szubkontinens hidjairél kevés
informacio all rendelkezésre, az is csak a
brit hivatalos gyarmatositas kezdete utani



idészakbol. Bar a  kolonizacid6 mar
viszonylag koran - a XVII. szazad elején -
megkezdédott az  Angol  Kelet-indiai
Kereskedelmi Téarsasdg megalakulasaval, a
kozvetlen vagy kozvetett angol fennhatdsag
csak i. sz. 1857 utan jott létre a térségben. A
vasuthalozat intenziv fejlesztése egyben
sziikségessé tette jelentés szamu hid
megépitését is.

12. dbra. — EI6 léggyokér hid. Cherrapunjee, India.

Figure 12. - Living air-root bridge. Cherrapunjee, India.
(Forras/Source: www.flickr.com)

11. dbra. — Kotélhid az Alaknanda foly6n. Srinagar,
Garhwal, India, T. Daniell olajképe (1784-94).

Figure 11. — Suspension bridge over the Alaknanda river.
Srinagar, Garhwal, India. Oil on canavas by T. Daniel (1784-94).
(Forréas/Source: Brithis Library, Online Gallery)

A 11. &bran lathato Alaknanda fiigg6hid
kenderkotélbol késziilt. A metszetet a XVII.
és XIX. forduldjan élt Daniell tajképfesto és
rézmetsz0 testvérek készitették hosszas
indiai tartdzkodasuk alatt. Az arteriletre
¢épitett fliggdhid feljardinak kialakitasa kiilon
figyelmet érdemel.

A tagabb régiobol néhany kilonleges
hidszerkezetre hivnam fel a figyelmet, a
kronologia hidnydban annak melldzésével.
A misztikus Indidban minden el6fordulhat.
A Kkhasis 0Oslakosok Meghalaya &4llamban,
Shillong févaros ¢és Cherrapunjee telepilés
kozelében az indiai gumifa (Ficus elastica)
léggyokereit  hasznaltdk és  hasznaljak
napjainkig hidépitésre (12. és 13. abrak).

13. bra. - 4 hid jardfeliilete kélapokbdl kialakitva.

Figure 13. — The ,, pavement” of the bridge formed out of flat
stones.

A gyaloghid az “iltetés” utdn mintegy
tizen6t év elteltével hasznélhatd és
ellentétben mas hidakkal, az id6 mulasaval
teherbird képessége novekszik.

Ugyanezen a kornyéken talalhaté a
Wards t6 gyaloghidja (14. abra) az indiai fa
hidépités egyik remeke.

A szomszeédos Nepélban, 2003-ban a
svajci kormany tdmogatasaval jelent6s hid
rekonstrukcios munkak kezdodtek.
Szerencsére a lebontandd hidakat gondosan
dokumentaljak. Ezek kdzil mutat egy példat
a 15. abra.



14. dbra. — a Wards t6 hidja Shillong mellett, India
észak-keleti részén, ép. ?

Figure 14. - Bridge over the Ward Lake near Shillong, North-East
of India, built?
(Forréas/Source: http://Shillong.com)

15. abra. - Primitiv fahid Nepélban.

Figure 15. — Primitive wooden bridge in Nepal.
(Forréas/Source: Meyer, 2006)

A Tavol-Kelet egyik leghosszabb
manudlisan  épitett fa  hidszerkezete
Thaiféldon talalhaté (16. abra). A Kwai
folyot é&thidalé Sangkhlaburi hid épitési
idejérdl nincs hitelt érdemld informacid. Mai
formajaban a malt szazad negyvenes
éveiben épllhetett.

16. dbra. — A Hold hidja a Kwai folyén, kozel a
burmai hatarhoz. Thaiféld, Sangkhlaburi, ép. ?

Figure 16. - The Bridge of Moon on the River of Kwai near to the
border of Myanmar in Sangkhlaburi, Thailand, built?
(Forras/Source: Wikipédia.com)

A Mekong deltajaban (Vietnam) gyakori
az un. “majomhid” szerkezet, amely a 17.
abran lathatd. Mindezen talan primitivnek
tind szerkezetek a mostoha természeti
koriilmények kozott €16 népek innovativ és
tuléld képességét jelzik.

17. &bra. — Egy vietnami, Un. ,, majomhid” a Mekong
egyik mellékaga folott.

Figure 17. — A Vietnamese Monkey-bridge over the Mekong River.
(Forréas/Source: www.flicker.com)

Hidak az dkori gorog és perzsa
birodalmakban

A min6szi, mas néven krétai civilizcio
i. e. 3000 korul jott Iétre, &m kialakuldsanak
elézményei nem ismertek. A mindezidaig
megfejtetlen irdsmodjuk miatt csak a
régészeti leletek és a gorog legendak alapjan
alkothatunk képet miiszaki fejlettségiikrol.


http://www.travelpod.com/travel-blog-city/Thailand/Sangkhlaburi/tpod.html
http://www.flicker.com/

A krétai kultura tobbszor is felvirdgzott,
amit jelentdés palotaépitések, freskok ¢&s
kézmiipari leletek tanusitanak. Ugyanakkor
hidépitési  tevékenysegiknek  nincsenek
egyértelmii jelei. Hanyatlasanak (cca. i. e.
1500) okai tan a Szantorini sziget alatti
vulkédn Kkitorése vagy a tengeri néepek
tdmadasai lehettek.

18. 4bra. — Alboltives miikénéi hid a peloponnészoszi
félszigeten, cca. i. e. 1340-1200.

Figure 18. — Corbel arch bridge of Mycenae on the peninsula of
Peloponnesus, circa 1340-1200 B.C.
(Forréas/Source: http://www.greece.com)

A krétai civilizacioval nagyjabol egyezd
id6intervallumban  a  peloponnészoszi
félszigeten fejlodott ki a helladikus - avagy
gordg - bronzkor. Az i. e. 17-16. szazadban
betelepiild  gorogok  hatdsdra  iddvel
megszuletett a muikénéi varosallam. E
kultara tobbnyire alboltozatos, kdbdl épitett
hidjairél méar vannak fennmaradt emlékek
(18. abra).

A go6rog sotet kort (i. e. 1200-800)
kovetéen  kialakultak a  varosallamok
(poliszok).  Nagy  vonalakban  ettdl
szamithatjuk a klasszikus hellén kultdra

idOszakat egészen a romai hoditasokig (kb. i.
e. 120). Fabdl épitett hidakrdl Hérodotosz, i.
e. 484-425 a Historiai (TOrténelem) cimi
munkajaban talalunk utalast, ahol a gorog -
perzsa haboruk torténéseit jegyzi fel.
Hérodotosz szerint I. Dareiosz (i. e. 549-
486) a Duna deltjjanak valamelyik &gan
épittetett pontonhidat i. e. 513-ban a szkitak
elleni hadjéarata soran.

Harminc évvel késébb fia, Xerxes (i. e.
519-465), Abydosz és Sesztosz kozott a
Dardanellaknél hozatta létre a kozel 360
hajoegységbdl allo és mintegy masfél
kilométeres pontonhidjat (19. abra).

19. &bra. - Xerxes hajéhidja a Dardanellakndl épités

alatt.
Figure 19. — The pontoon bridge of Xerxes at the Dardanelles
under construction.
(Forréas/Source: http:// www. Persian wars.com.)

A rémai kultdra fa hidjai

A rémai kirdlysdg megalapitasatdl a
koztarsasagi 1dokon keresztiil a bizanci
birodalom hanyatlasaig eltelt tobb mint
masfél évezred soran (i. e.753 - i. sz. 1453)
ez a kultara hatalmas fejlddésen ment
keresztiil. Az 6kori rémaiak Ut, er6ditmény
¢s hidépitészetrdl koteteket irtak mar és
mindig lehetne nem, vagy csak alig ismert
dolgokat kozolni. E korszakban mar
alkalmaztak a betonozast és a hidraulikus
cementtel torténd viz alatti alapozast.


http://hu.wikipedia.org/wiki/I._e._549
http://hu.wikipedia.org/wiki/I._e._486
http://hu.wikipedia.org/wiki/Kr._e._519
http://hu.wikipedia.org/wiki/Kr._e._519
http://hu.wikipedia.org/wiki/Kr._e._465

Ismerték a racsos tartok eldnyeit és a
hidépités egyeb lényeges technikai fogasait.
A tdbb ezer éves, maig is funkcional6 hidak;
a 20. abran lathaté Fabricius hid (i. e. 62),
az Angyalhid (i. sz. 143) Roméban, valamit
a Pont du Gard (i. sz. 19), az Acueducto de
Segovia (i. e. |. sz&zad) vizvezeték hidak
meggyo6zden jelzik az Okori romaiak fejlett
hidépitési technoldgidjat.

20. abra. — A Fabricius hid Rdbmaban,
ép. i. e. 62. Piranesi 1756-0s rajza.

Figure 20. — The Pon Fabricius in Rome built in 62 B.C. After
Piranesi.
(Forréas/Source: Miller, 1994)

A kirdlyi Roma els6 dokumentalt fa
hidjat Ancus Marcius (r. i. e. 640-616)
épitette. A Pon Sublicius (cca. i. e. 632) a
Tiberist hidalta at. Az els6 valtozata, ahogy
neve is jelzi - fa colépokon nyugvo hid -
nagy valosziniiséggel teljes egészében fabol
késziilhetett. A klasszikus idokben allando
hidként tobbszor Ujjaépitették tobbnyire
k6bol vagy égetett téglabdl. Végleges
megsziinésérdl nincs adat.

21. &bra. - A Pon Sublicius Roméban.
(Canina, i. sz. 1795-1856, rajza nyoman)

Figure 21. — The Pon Sublicius in Rome.
(After Canina, 1795 — 1856 A.D)

A hidat Titus Livius (i. e. 59-17)
torténetiro emliti el6szér az Ab Urbe
Condita Libri c., Réma addigi torténelmét
feldolgoz6 miivében. Luigi Canina (i. sz.
1795-1856) olasz régész és epitész
interpretacioja alapjan a 21. abra mutatja a
Pon Sublicius vélhetd szerkezeti
kialakitasat.

Caius Julius Caesar (i. e. 100-44) két,
viszonylag jol dokumentalt fa hadihidat
épittetett az i. e. 55. és i. e. 53. években.
Mindkét hid a Rajnan vezetett at és a gallok
elleni haborut szolgalta. Szerkezetérol
leginkabb  Caesar sajat —  harmadik
személyben megfogalmazott —
feljegyzéseibdl  merithetiink  informéaciot
(Commentariorum Caii Julii Caesaris de
Gallico Bello, Liber V).

Marcus Vitruvius Pollio (i. e. 85-20) aki
Caesar alatt szolgalt, mint hadmérnok - és
részt vett a gallok elleni haboruban - talan at
is kelhetett valamelyik hidon. Vitruvius a
“De Architectura libri decem” elnevezésii
miivében, annak II. kdnyvében részletesen
taglalja a fakitermelést és az egyes fafajok
miszaki tulajdonsagait. A  tdbbnyire
ideiglenes, hadi hidépitéshez ezen ismeretek
mind a mai napig jéforman
nélkilozhetetlenek.

Andrea Palladio (i. sz. 1508-1580) a
reneszansz kor épitésze az | Quattro Libri
dell'Architettura cimii Velencében kiadott
munkajaban mér rajzot is kozol a Caesar hid
kialakitasarol.

Palladio feljegyzéseit a kovetkezd
évszazadok  soran  szamos  nyelvre
leforditottak. gy Caesar hidjarl egymasnak
kissé ellentmond6 modellek szllettek, ami a
latin vagy olasz szoveg kiilonb6zd
értelmezésébol is adodhatott. Itt, az elsO
angol nyelvii kiadasbol (Leoni, 1742)
kdzoljik a hid kialakitasanak egy valtozatat
(22. abra). A kb. 150-400 m hosszu és 7-9
m széles szerkezet lényegében egy
tobbtdmasza  colophid  volt  gerenda
fotartokkal és kétoldali korlatokkal. A


http://en.wikipedia.org/wiki/Ab_Urbe_Condita_(book)
http://en.wikipedia.org/wiki/Ab_Urbe_Condita_(book)

jarofeluleteket  vékonyfa, agyag, fold
valamint kavics keverékébol alakitottak ki.

CavarsBridge crofe
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22. abra. — Julius Caesar hidja, Leoni (i. sz. 1742)
abrazolasaban.

Figure 22. — Bridge of Julius Caesar according to Leoni, 1742
A.D.

A tamaszoknal a folyasiranyban felfelé
szintén colopalapu hullamtoréket épitettek,
elsésorban a hid varhaté szandékos
tonkretételének megakadalyozasara. Caesar
allithsa szerint tiz nap elegend6 volt
elkészitéséhez. Mindkét hidat a birodalom
védelmének  érdekében a  Galliabdl
visszavonulo rémai Iégidk elbontottak.

Pontosan  szazotven évvel késobb,
Marcus Ulpius Traianus (i. sz. 53-117)
csaszar a Kazan-szoros és a Vaskapu alatt
veretett hidat az Al-Dunan a dakok elleni
hadjaratanak soran. Traianus a Damaszkuszi
Apollodorust (i. sz. |. szazad) bizta meg
tervek elkészitésével és az épitkezés
feligyeletével. A hidat abrazold6 dombormt
(relief), Traianus diadaloszlopan lathat6
Romaban. A relief vonatkozé részletét a 23.
abra mutatja. A hid i. sz. 103 és 105 kozott
épllt. Az 1135 m hosszu, 15 m széles és 45
m magassagu hidpalyat hisz, égetett
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téglabol és termésk6bol felhtuzott pillér
tamasztotta ala.

23. &bra. — Relief Traianus oszlopardl a Duna hid
&brézolasaval.

Figure 23. — 4 relief of Trajan’s Column showing the bridge over
the Danube.
(Forréas/Source: Wikipedia.com)

Az ¢épitdelemeket habarccsal és pozzolan-
cementtel  kototték egybe. A pillérek
épitésénél  feltehetéen  alkalmaztdk a
Vitruvius &ltal méar koradbban leirt - a
jaszolgatas hidalapozashoz hasonld - épitési
technoldgiat. Az egyes hidnyilasok mérete
38 m volt amit Apollodorus korives, fa,
racsos foOtartokkal hidaltatott at. Mindkét
hidfénél katonai 6rhely (castrum) kerult
kialakitasra. Duperrex, egy 1907-re datalt
rekonstrukcios rajzan (24. abra)

tanulmanyozhatjuk a hid vélhet6 latvanyat.

24, dbra. - Traianus hidja a Dunén, Duperrex
interpretacidjaban, 1907.

Figure 24. — Trajan’s Bridge on the Danube according to
Duperrex, 1907 A.D.
(Forras/Source: Wikipedia.com)

A hid sajnos nem sokaig funkcionalt.
Lucius Domitius Aurelianus (i. sz. 214-275)
csaszar daciai hadjarata utdn a fa
tartoszerkezetet lebontatta. A pillérekkel
azonban nem veszOdott. Egyes kutatok



szerint nem stratégiai, hanem pusztan
hitsagi okokbdl romboltatta le Traianus
miivét.

A torténészek szerint I. Konstantin (i. sz.
272-337) kelet-romai csészar épittette a
Dunan az akkori ismert vilag leghosszabb
hidjat. Els6éként Luigi Ferdinando Marsigli

(1658-1730) katona, természetkutato
polihisztor ~ probalta a hid  helyét
beazonositani. Utoljara Tudor (1974b)

kozolt adatokat a hidrol, ami a roman Celei
(Sucidava) és a bulgariai Ghigi (Oescus)
kozott létesitett kapcsolatot. A felmérések a
hid teljes hosszat 2450 m-re, mig a meder
athidalasat 1150 m-re becsiilik. A ké/égetett
tégla pillérek szama nem ismert, és a koztes
athidalasokat fa ivszerkezetekkel oldhattak
meg. Igy nagy valosziniiséggel Traianus
hidjanak egy korban kés6bbi valtozata
lehetett. A kiilonb6z6 forrasok szerint ez a
hid csak révid ideig (cca. i. sz. 328-368)
szolgélta a dunai atkelést.

Végezetil, mintegy zarszoként a
cikksorozat 1. részéhez, érdemes tan
megjegyezni, hogy a torténelem elsd
feljegyzett hid-katasztrofaja is erre az

iddszakra datalodik. A birodalom ujboli
egyesitéséért hadba vonuldé 1. Konstantin
Rémahoz kozel, a Tiberisen 1évé Milvian-
hidi csatdban legybzte Valerius Maxentiust
(r.i.sz. 278-312). Az (itkozet lefolyéasat tobb
korabeli forras is kozli (Lactantius, cca. i.
sz. 240-320 és Eusebius of Caesara, cca. i.
sz. 263-339). Maxentius a csata el6tt az
allandé kohidat hasznalhatatlanna tétette és
attél folfelé fa pontonhidat épittetett,
amelyen atkelve varta Konstantin érkezd
hadseregét. A klzdelem soran a bizanci
Iégidk a hidra szoritottak a rémaiakat. Az
ideiglenes  pontonhid nem birta a
thlterhelést, leszakadt, és Maxentius sz&mos
katonajaval egyetemben a Tiberisben lelte
halalat.
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25. dbra. — I. Konstantin latomasa és az ideiglenes
Milvian hid.

Figure 25. - Dream of Constantine | and battle of the Milvian
Bridge.
(Forras/Source: Nazianzus, circa i. sz. 879-882 (A.D.),
Biblotheque nationale de France)

A torténelemre és a hitéletre jelentdsen
kihatdO esemény a csata elGestéjén 1.
Konstantin  alombéli  latomasaval vette
kezdetét (25. &bra). A legenda szerint
Krisztus tanacsa - az “In hoc signo vinces ” -
hataséra |. Konstantin keresztény hitre tért
at. Megtérése - ami valdszinii egy hosszabb
folyamat eredménye volt - az egész vilagra
kihato torténelmi és vallasi l1égkort teremtett.
Képletesen sz0lva, megnyitotta  a
kereszténység hidjat elsésorban Eurdpa, de
egyben a Fold népei elétt is.
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